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Abstract of DE3823108 

A brake actuating device for the service brake 



system (1) of a vehicle usable in both directions 
of travel has main brake pedals (2) assigned to 
the forwards travel and a secondary brake pedal 
(3) assigned to the reverse travel, the main brake 
pedals (2) being operationally connected to 
actuating elements (7) acting on brake levers (6) 
of the wheel brakes (5). In order to achieve a 
reliable reverse travel brake device which is 
simple to fit, the secondary brake pedal (2) is 
operationally connected by way of its own 
hydraulic circuit (8) to actuating cylinders (1 1 ), 
which in addition to the actuating elements (7) 
belonging to the main brake pedals (2) act on the 
brake levers (6) which are extended if necessary. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Bremsbetatigungsvorrichtung fur die Betriebsbremsanlage eines in beiden Fahrtrichtungen benutzbaren 
Fahrzeuges 

Eine Bremsbetatigungsvorrichtung fur die Betriebs- 
bremsanlage (1) eines in beiden Fahrtrichtungen benutzba- 
ren Fahrzeuges weist der Vorwartsfahrt zugeordnete 
Hauptbremspedale (2) und ein der Ruckwartsfahrt zugeord- 
netes Nebenbremspedal (3) auf, wobei die Hauptbremspe- 
dale (2) mit an Bremshebeln (6) der Radbremsen (5) angrei- 
fenden Betatigungsgliedern (7) in Wirkverbindung stehen. 
Urn eine funktionssichere, einfach einzubauende Brernsein- 
richtung fur die Ruckwartsfahrt zu erreichen, steht das Ne- 
benpedal (3) ubereinen eigenen Hydraulikkreis (8) mit Beta- 
tigungszylindern (11) in Wirkverbindung, die zusatzlich zu 
dem den Hauptbremspedalen (2) zugehorigen Betatigungs- 
gliedern (7) an den gegebenenfalls veriangerten Bremshe- 
beln (6)angreifen. 
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Patentanspruch 

Bremsbetatigungsvorrichtung fur die Betriebs- 
bremsanlage eines in beiden Fahrtrichtungen be- 
nutzbaren Fahrzeuges, mit wenigstens einem der 
Vorwartsfahrt zugeordneten Hauptbremspedal 
und einem der Ruckwartsfahrt zugeordneten Ne- 
benbremspedal, wobei die Betriebsbremsanlage 
hebelbetatigbare ' Radbremsen aufweist, an wel- 
chen Bremshebeln jeweils ein mit dem Hauptbrem- 
spedal in Wirkverbindung stehendes Betatigungs- 
glied, vorzugsweise ein uber einen Hydraulikkreis 
beaufschlagbarer Betatigungszylinder angreift, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Nebenbremspedal 
(3) uber einen eigenen Hydraulikkreis (8) mit Beta- 
tigungszylindern (11) in Wirkverbindung stent, die 
zusatzlich zu den dem Hauptbremspedal (2) zuge- 
horigen Betatigungsgliedern (7) an den gegebenen- 
f alls verlangerten Bremshebeln (6) angreifen. 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Bremsbetati- 
gungsvorrichtung fur die Betriebsbremsanlage eines in 
beiden Fahrtrichtungen benutzbaren Fahrzeuges, mit 
wenigstens einem der Vorwartsfahrt zugeordneten 
Hauptbremspedal und einem der Ruckwartsfahrt zuge- 
ordneten Nebenbremspedal, wobei die Betriebsbrems- 
anlage hebelbetatigbare Radbremsen aufweist, an wel- 
chen Bremshebeln jeweils ein mit dem Hauptbremspe- 
dal in Wirkverbindung stehendes Betatigungsglied, vor- 
zugsweise ein uber einen Hydraulikkreis beaufschlagba- 
rer Betatigungszylinder angreift 

Um ein Fahrzeug, beispielsweise zum Einsatz eines 
angebauten Gerates, in beiden Fahrtrichtungen benut- 
zen und dabei das Gerat auch ordnungsgemaB bedienen 
und uberwachen zu konnen, gibt es zusatzlich zum ubli- 
chen Fuhrerstand mit den fur eine Vorwartsfahrt ausge- 
richteten Lenk- und Betatigungseinrichtungen eine 
Ruckfahreinrichtung mit eigenen, das Ruckwartsf ahren 
erleichternden Pedalen u.dgL, wobei aus Sicherheits- 
grunden vor allem fur eine storungsfreie und zuverlassi- 
ge Bremsbetatigung auch bei Ruckwartsfahrt zu sorgen 
ist 

Bisher werden nun die der Ruckwartsfahrt zugeord- 
neten Nebenbremspedale uber Seflzuge oder mechani- 
sche Gestange an die Hauptbremspedale bzw. deren 
Hebelwerke ocLdgL angeschlossen, so daB die Neben- 
bremspedale in das Obertragungssystem der Betriebs- 
bremsanlage eingebunden werden. Eine sblche mecha- 
nische Koppelung ist allerdings wegen des vorhandenen 
Platzm angels recht umstandlich zu erreichen, wartungs- 
bedurftig und vor allem auch storanfallig, so daB Ruck- 
fahreinrichtungen mit dieser Bremsbetatigung bisher 
nicht befriedigen. Es wurde auch schon vorgeschlagen, 
bei hydraulischen Betriebsbremsanlagen die Neben- 
bremspedale uber ein Umschaltventil an den Hydraulik- 
kreis der Betriebsbremsanlage anzuschlieBen, was 
ebenfalls aufwendig ist, jeweils ein Umschalten des Ven- 
tils voraussetzt und nicht zuletzt eine entsprechende 
Auslegung der Betriebsbremsanlage und der Radbrem- 
sen erf ordert 

Der Erfindung Iiegt daher die Aufgabe zugrunde, die- 
se Mangel zu beseitigen und eine Bremsbetatigungsvor- 
richtung der eingangs geschflderten Art zu schaffen, die 
bei einfacher Montage nicht nur das wunschgemaBe 
Betatigen einer beliebigen Betriebsbremsanlage ge- 
wahrleistet, sondern ohne Eingriff in diese Betriebs- 
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bremsanlage auch ein funktionssicheres, stets einsatzbe- 
reites, leichtgangies Bremsen bei Ruckwartsfahrt er- 
laubt 

Die Erfindung lost diese Aufgabe dadurch, daB das 
5 Nebenbremspedal uber einen eigenen Hydraulikkreis 
ocLdgL mit Betatigungszylindern in Wirkverbindung 
steht, die zusatzlich zu den dem Hauptbremspedal zuge- 
horigen Betatigungsgliedern an den gegebenenf alls ver- 
langerten Bremshebeln angreifen. Es kommt zu einem 
10 von der Betriebsbremsanlage praktisch unabhangigen 
hydraulischen Nebenbremskreis, der unter Umgehung 
der Betriebsbremsanlage selbst ebenfalls die Radbrem- 
sen betatigt Es ist bis auf eine eventueil erforderliche 
Verlangerung des Bremshebels der Radbremsen fur den 
is Ansatz der Betatigungszylinder keine Anderung der Be- 
triebsbremsanlage notig. Die Betriebsbremsanlage 
kann daher, ohne die Funktionstuchtigkeit der Neben- 
bremsanlage zu beeintrachtigen, beliebig konzipiert 
sein, der hydraulische Nebenkreis bringt keine platzbe- 
20 dingten Installationsschwierigkeiten mit sich und macht 
auch keinerlei Umschaltventile od. dgL erforderlich. 
Gibt es als Betriebsbremsanlage ublicherweise eine hy- 
draulische Bremsanlage, werden am Bremshebel der 
Radbremsen einfach zwei Betatigungszylinder ange- 
25 Ienkt, wobei der eine Bremszylinder der Betriebsbrems- 
anlage und der andere unabhangig davon der Neben- 
bremsanlage zugeordnet ist und je nach Betatigung des 
Haupt- oder Nebenbremspedals der Bremshebel der 
Radbremsen uber den einen oder anderen Betatigungs- 
30 zylinderbewegtwird- 

In der Zeichnung ist eine erfindungsgemaBe Brems- 
betatigungsvorrichtung beispielsweise anhand eines 
Anlagenschemas naher veranschaulicht 

Um ein nicht weiter dargestelltes Fahrzeug in beiden 
35 Fahrtrichtungen gleichermaBen gut manovrieren zu 
konnen, muB vor allem eine Bremsbetatigungsvorrich- 
tung vorgesehen sein, die ein ordnungsgemaB es Brem- 
sen in Vorwartsfahrt und in Ruckwartsfahrt erlaubt Es 
gibt daher eine Betriebsbremsanlage 1 mit zwei der 
40 Vorwartsfahrt zugeordneten Hauptbremspedalen 2, die 
auch eine Lenkbremsung ermoglichen, und einem der 
Ruckwartsfahrt zugeordneten Nebenbremspedal 3. Die 
Betriebsbremsanlage 1 umfaBt einen ublichen hydrauli- 
schen Bremskreis 4 beliebiger Art, uber den die Haupt- 
45 bremspedale 2 mit den Radbremsen 5 in Wirkverbin- 
dung stehen. Diese Radbremsen 5 werden jeweils mit- 
tels eines Bremshebels 6 betatigt, an dem ein vom Hy- 
draulikkreis 4 beaufschlagbarer Betatigungszylinder 7 
angreift, so daB ein Betatigen der Hauptbremspedale 2 
so uber den Hydraulikkreis 4 und den Betatigungszylin- 
dern 7 die Bremshebeln 6 bewegt und damit die Rad- 
bremsen 5 anzieht Auf grund der Lenkbremseinrichtung 
konnen die Radbremsen 5 der Fahrzeugseiten fur eine 
Lenkbremsung jeweils fur sich und fur eine beidseitige 
55 Vollbremsunggemeinsam betatigt werden. 

Das Nebenbremspedal ist nun seinerseks an einen 
eigenen Hydraulikkreis 8 mit Bremszylinder 9 und 
Bremsflussigkeitsbehalter 10 angeschlossen, uber den 
zusatzliche Betatigungszylinder 11 beaufschlagt werden 
60 konnen. Diese zusatzlichen Betatigungszylinder 11 sit- 
zen neben .den Betatigungszylindern 7 der Betriebs- 
bremsanlage 1 und greifen wie diese an den Bremshe- 
beln 6 der Radbremsen 5 an, welche Bremshebel 6 dazu 
mit einer geeigenten Verlangerung 12 versehen sincL Es 
65 ergibt sich eine einkreisige, vollkommen getrennt von 
der Betriebsbremsanlage 1 wirkende Obertragungsein- 
richtung fur die Nebenbremspedale 3, die daher bei 
Ruckwartsfahrt eine funktionssichere Betatigung der 
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Radbremsen 5 gewahrleisten. Diese zusatzliche Brems- 
betatigungsvorrichtung fur eine Ruckwartsfahrt kann 
dabei ohne eine Anderung der Betriebsbremsanlage 1 
installiert und ohne Schwierigkeiten auch nachtraglich 
in das Fahrzeug eingebaut werden. 
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